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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

Axlale Stebilisator-Fixiarung In einam Kraftfehrzeug 

Die Erftndung bezteht sich auf eine axiale Slabilisator- 
Fixierung in einem Kraftfahrzeug. Der StabiHsator besteht im 
wesentlichen aus einem quer zur Fahrzeugl&igsachse veriau- 
fenden Drehstab, der in U-fdimig angesetzte Amie ubergehl 
und der uber Lager am Fahrzeugaufbau angebracht ist. Zur 
axialen Rxierung ist der Stabllisator von Schrumpfschiauchen 
umhullt. die gegen die Lager anlaufen. Dabei i<ann der 
Schrumpfschlauch zusStzltch auf den Stabilisator geklebt 
sein. (31 12252) 
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Patentanspriiche : 

1. lAxiale Stabilisator-Flxlerung in einem Kraf tfahrzeug , 
^ — ^bei der der Stabilisator im wesentlicben aus einem 

quer zxir FahrzeiiglMngsachse verlaufenden Drehstab be- 
steht, der in U-fcSrmig angesetzte Arme tibergeht \md 
der liber Lager am Fahrzeugaufbau angebracht ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Stabilisator (1) 
mindestens ein gegen eines der Lager (6) anlaufendes 
Formteil aufgeschriimpft ist. 

2. Axiale Fixierung nach Anspruch 1, bei der der Dreh- 
stab des Stabilisators Uber Radien in U-f8rmig abge- 
bogene Arme auslSuft, dadurch gekennzeichnet, daB an 
mindestens einem Radius (4) ein aus einem Schrumpf- 
schlauch (7) gebildetes Formteil vorgesehen ist. 

3. Axiale Fixierxing nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Formteil auf den Stabilisator 
(1) geklebt ist. 
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A^i.lP stabil.^ '-''^-^r.-Fixieru^ r "^"^"^ Kraftfahrzeug, 

Die Erfxndung bezieht sich auf eine axiale Stabilisator- 
Fixierung in einem Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff 
des Hauptanspruchs. 

Es sind bereits mehrere LSsungen bekannt, den Stabili- 
sator in axialer Richtung ^u fixieren. Bei einer dieser 
LSsungen - sie wird in der Praxis angewandt und ist un- 
ter anderem auch in der Zeichnung der DE-OS 28 05 007 
angedeutet - laufen die Radien. die zwischen dem Dren- 
stab und seinen Amen liegen, in die Lager exn, Bei 
weiteren. in der Praxis gebrauchlichen LSsungen sind 
entweder die Lager schrag zum Drehstab angestellt oder 
der Stabilisator ist entsprechend geformt. Alle dxese 
Lbsungen erfordem hochelastische Lager, da sie stark 
auf Verdreliung beansprucht werden. Bei groBen Verdreh- 
winkeln elnes materialmaSig gut ausgenutzen Stabxlisa- 
tors sind somit entsprechend groBe und schwere Gunnnx- 
lager erforderlich. Solche Lager haben neben ihrem ho- 
hen Preis den Nachteil, daB sie die Federrate der ge- 
samten Fahrzeugaufhangung negativ beeinflussen. 

3ei einer weiteren LUsung ^.erdon Kleiamsxucke aus Hetall 
Oder KunGtstoff so auf den citabiiisator aufgesetzt. dafl 
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sie gegen die Lager anliegen und somit eine axiale Ver- 
schiebung des Stabilisators verhindem. Abgesehen von 
ihren Herstellungskosten, haben solche KLemmstticke , vor 
allem solche aus Metall den Nachteil, daB sie im Stabi- 
lisator Druck- und Radial spannungen erzeugen, denen dann 
im Fahrbetrieb die eigentlichen Torsions spannungen uber- 
lagert sind. Eine voile Ausnutzung des Stabilisators 
kann dadurch nicht erreicht werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, die axiale Stabili- 
sator-Pixierung einfacher zu gestalten. Sie soli weiter 
die Federrate der PahrzeugaufhSngung nicht beeinflussen 
und eine grSfltmSgliche Ausniitzung des Stabilisators zu- 
lassen. 

Die Aufgabe wird erfindung sgemaB mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs gelSst. ¥eitere vortellhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung ergeben sich aus den Uhteranspru- 
chen. 

Bei der erfindungsgemafien Stabilisator-Pixierung sind 
keinerlei mechanische Verbindungselemente erforderlich 
und eine spanabhebende Herstellung, wie sie beispiels- 
weise fur die KlemmstOcke erforderlich ware, entfailt. 
Der Drehstab ist keinen Druck- und Radialspannungen un- 
terworfen und kann somit vollstandig mit Torsionsspan- 
nungen ausgelastet werden. Da die Radien des Stabilisa- 
tors nicht in die Lager einlaufen, konhen hierfur ein- 
fache Gleitlager, beispielsweise aus Kunststoff , ver- 
wendet werden. Solche Lager beeinflussen nicht die Fe- 
derrate der Fahrzeugaufhangung und ihre Dimensionierung 
ist unabhangig von den Verdrehwinkeln des Stabilisators. 
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Sollte das ForBistuck nicht fest genug &uf dem'Stabili- 
sator sitzen, daim ist es vorteilhaft, es anzukleben. 
Mit dieser MaBnahme wird daruber hinaus der Vorteil er- 
reicht, dafl keine Feuchtigkeit in die unvermeidlichen 
Hohlraume zwischen dem Formteil vind dem Stabilisator 
eintreten kann. Die Feuchtigkeit konnte, insbesondere 
werm es sich um Salzwasser handelt, zu Korrosion an die- 
sen Stellen fxihren. 

Ein vorteilhaftes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
nSher beschrieben. 

Die Zeichnung ISBt in ihrer einzigen Figur einen Stabi- 
lisator 1 fiir eine nicht weiter dargestellte 
Achse eines Kraftfahrzeugs erkennen. Weiter zeigt die 
Zeichnung den Stabilisator nur halbseitig bis zu der mit 

2 bezeichneten Fahrzeuglangsachse . Die andere HSlfte des 
Stabilisators ist symmetrisch dazu ausgefUhrt und "sie. 
ist deshalb der Binfachheit halber in der Zeichnung 
v/eggelassen. 

Der Stabilisator 1 besteht aus einem quer zur Fahrzeug- 
langsachse 2 verlaufenden Drehstab 3, der uber Radien 4 
in U-f5nniG abgebogene Arme 5 auslauft. Der Drehstab 

3 ist iiber Lager 6 am Fahrzeugaufbau angebracht. Die 
Lage der Lager 6 ist dabei so gewahlt, daB die Radien 4 
nicht in sie hineinlauf en. Die Lager 6 selbst sind als 
Gleitlager ausgelegt und bestehen aus einem geeigneten 
Kunststoff. 

Zur axialen Fi:cierung weist der Stabilisator 1 ira Be- 
reich seiner Radien 4 .je einen Schrumpf schlauch 7 auf , 
die mit ihren einen Itoden gegen die Lager 6 anlaufen. 
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Unter Schrumpf schlauche sind in diesem Zusammenhang 
Kunststoffschiauche aus Polyolefin, PVC und ahnlichem 
2u verstehen, die bei Erhitzung zusammenschrumpfen und 
sxch an die ihnen angebotene Kontur anschmiegen. Die 
Schrumpfschiauche 7 sind auf den Stabilisator 1 ge- 
klebt. Sie sind aber so ausgelegt, dafl sie auch ohne 
Verkleben so fest auf dem Stabilisator sitzen, daS eine 
Relativbewegung zvischen den beiden Teilen nicht auf- 
tritt. Die Schrumpfschiauche 7 verhindem im Zusammen- 
wirken mit den Lagem 6 eine axiale Verschiebung des 
Stabilisators 1 wahrend des Fahrbetriebs. In einer wei- 
teren nicht dargestellten Ausfiihrung konnen die Schrumpf- 
schiauche auf den Drehstab angeordnet sein und dort ge- 
gen die Lager 6 anlaufen. Denkbar ist auch die Anordnung 
von Schrumpfschiauchen sowohl im Bereich der Radien 4 
als auch auf dem Drehstab 3. Weiter kann es in einzelnen 
Fallen mSglich sein, an nur einer Seite einen Schrumpf- 
schlauch 7 anzubringen. 
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